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AKP'nin araba sevdasi ne igin?

Basliktaki sorunun kisa yanitinin &quot;ekonomi i¢in&quot; olmadigini sanirim herkes biliyor
veya seziyordur. AKP ile onun genel bagkani RTE'nin énceliginin siyasi oldugu agiktir. 2019 igin
olamadiysa da hi¢ olmazsa 2023 igin &quot;onlarin yiz yilda yapamadigini biz yaptik&quot;
tarzinda yeni bir siyasi propagandanin kaldirag rollint Gstlenebilecek bir prestij projesinin
pesindedirler. Nasil olsa sermayenin bltin kesimleri artik baskanin arzularini emir telakki
edecek kivama getirilmigtir. Biraz da devletin maddi destekleri s6zi verilince, hatta Saray
cephesinden &quot;kari sizin zarari bizim&quot; seklinde bir teminat sergilendiyse, akan sular
duracaktir.

Bu projenin siyasi hedefli oldugu agik olabilir; ancak bu, ekonomik etkilerinin hi¢ olmayacagi
anlamina gelmez. Bu etkiler heniiz isin basinda calismaya baslamistir. iki yil énce ekonomik
6mrind tamamlamis Saab markasinin otomobil platformunu davul zurnayla 40 milyon Avro'ya
(164 milyon TL'ye) satin alma &quot;basiretini&quot; géstermis olan iktidar kadrolari, bugin
&quot;yeni babayigitler&quot; acgiklanirken bu hesapsiz yatirrmin ¢épe gidecek olmasina hi¢ de
hayiflanmig gbzikmemektedir. Muhtemelen bu 40 milyon Avro, o zamanki konjonktirde iktidar
lehine yapilmis bir reklam harcamasi olarak degerlendiriimekte ve isini gérdigu
distnilmektedir. Simdiyse, milyar dolarlik bir devlet destedinin hazirliklari yapiimaktadir.
Nasilsa halkin temsilcilerinin (milletvekillerinin) dahi, ne milyon ne de milyar dolarlarin hesabini
sorabilmesinin olanagi kalmistir.

Gergekten de araba sevdasinin kamuya ve halka olumsuz ekonomik etkilerinin bugutnk
iktidarin en kiguk kaygisini bile olusturmasi beklenemez. Glnku siyasi hedefler ¢cbkerse, her ne
pahasina olursa iktidarda tutunabilmenin mesruiyeti de ¢okecektir. Simdiye kadar kisisel
zenginlesmeler icin devlet kaynaklari nasil seferber edildiyse, siyasi hedeflere hizmet
edebilecek hicbir devlet olanagi da, simdiye kadar gorialdigu gibi, esirgenmeyecektir. Nasil olsa
milletin blyUk ¢ogunlugu, kendi Gzerine disecek ek yUkler ile iktidarda tutunmak isteyenlerin
yonetim kaprislerinin savurganliklari arasinda bir neden-sonug iligkisi kurabilecek dizeyde
degildir. Gavenilen nokta budur.

Ama 6blr yandan, siyasi ydonetimin en Ust kademelerinde dahi, teknik/ekonomik konulardaki
cehaletin yUksekligi ile siyasi hirslarin yiksekligi arasindaki guglu iligki sasirtici diizeylerdedir.
Bagska deyigle, cift tarafli bir cehalet sarmali s6z konusudur. Biri digerine bagimhdir ve biri
digerini beslemektedir. Butlin bunlar kuskusuz azgelismigligin sadece ekonomi diizleminde
kalmadiginin da bir géstergesidir.




07.11.2017, SOL PORTAL, AKP'NiN ARABA SEVDASI NE iCiN?
Sali, 07 Kasim 2017 00:00

Ama gelin biz ekonomi dizleminde kalarak devam edelim.

* k%

Tarkiye'de ilk yerli araba Uretimi hevesine kapilindiginda, 1960'larda Devrim ve Anadol
deneyimleri yasandiginda, diinya otomotiv piyasasina Uretici olarak katilma olanaklari hentz
acikti. Hatta Tarkiye'ye kiyasla birkac yil geriden bu ise girisen Gliney Kore pekala basarili
olabildi. Turkiye'deki girisimler sebatli olamadi. Sermaye, yabanci markalarin acenteligini tercih
etti veya Avrupa'da Uretim bantlarindan ¢ekilmis modelleri veya bunlarin kabaca déntsturalmus
versiyonlarini Gretmekle sinirli kaldi. Yiksek gimrik duvarlariyla i¢ piyasasi korunmus olan
ulkede yerli ve yabanci otomotiv Ureticileri, rekabeti sirtlarinda hissetmeden, eski modellerle
yUksek kazanclar elde etmeyi yeglediler. 1990'larda isler dedismeye basladi; 6zellikle de
1996'da Gumrlk Birligi'nin yUrdrltige girisiyle birlikte Ttrkiye otomotivcileri eski modellerin
uretiminden tamamen ¢ekildiler, i¢ ve dis piyasalar i¢in yabanci markalarin kimi gtincel
modellerinin montajini yapmaya yoneldiler. Bu arada belirli yedek parcalarin Gretiminde de bir
uzmanlagma basladi, bunlarda dis pazarlara fason Uretimler de epey yol aldi; montaj sanayiinde
bazi yerli katkilar da yapilabilir oldu. Otomotiv i¢ pazari halen bir milyon arag satigi esigini
asamasa dahi, Uretimde 1,5 milyon egigi asilabildi; yani dnemli ihracat sayilar olusmaya
bagsladi. Buna karsllik, icerde Uretilen &quot;yerli montaj&quot; arabalarin toplam i¢ satiglardaki
payi da ylizde 30'un altina diistli. Ulke, disariya satti arac kadar disardan arag ithal eden
garip bir bagimhlik iligkisi icine girdi. Ancak icerdeki araba sanayii de Ggte iki oraninin Uzerinde
ithalata bagimli oldugundan, aslinda otomotiv dig ticareti net ithalatg konumunu pekistirdi.

Tarkiye'nin siyasi muktedirleri iste bdyle bir iklimde &quot;milli&quot; bir araba markasi hevesine
dustiler. Gerci bagimhilik iligkileri icinde kalinmis olsa da, Tlrkiye'de otomotiv sanayiinde belirli
bir birikim ve yetkinlik kazaniimisti. Ancak &quot;yerli veya milli&quot; bir markanin
olusturulmasi ve bunun degisik modellerinin gelistiriimesi bambagka bir seydi. O nedenle,
RTE'nin ¢agrilarina olumlu yaklasan sermayedar yillardir gikmamisti. Ko¢ Holding'in
patronunun Saray'daki bir zirveden hemen sonra yasamini yitirmesi belki de bir kirilma ani oldu;
Mayis 2017'de TOBB bagkani, gerekli destekler verilirse milli bir markanin yaratiimasina talip
olacaklarini acikladi. Bu streg¢, Kasim 2017'nin ilk glnlerinde bu ise talip &quot;bes
babayigit&quot; kurulugun agiklanmasiyla yeni bir agsamaya geldi.

Simdi bu firmalardan sadece iki bugugu otomotivde belirli bir Gretim deneyimine sahip olmuslar.
Ama higbiri otomobil tretimi konusunda uzmanlagsmamis ve Ustelik model gelistirecek konumda
olmamis. Hele, simdi artik gézlerin dikildigi yuzde yuz elektrikli ara¢ Gretiminde higbir

2/4



07.11.2017, SOL PORTAL, AKP'NiN ARABA SEVDASI NE iCiN?
Sali, 07 Kasim 2017 00:00

yetkinlikleri yok. Elektrikli ara¢ alanina girilmesi belki kdtinin iyisi olarak yorumlanabilir, ama bu
yeni sayilan alanda bile 20 yillik birikimler s6z konusu. Turkiye 10 yil énce bu karari vermis
olabilseydi belki bugln biraz daha umutlanmak mimkindu; yitirilmis zamanin telafisi bu alanda
Ozellikle zordur. Kaldi ki guglik sadece Turkiye'nin deneyimi olmadigi elektrikli ara¢
teknolojisinde yetkinlik kazanmasiyla sinirli degildir, yepyeni bir marka yaratmanin ve bunu
dinya 6lgeginde rakabetci modellerle pazarlamanin yapisal guglikleridir.

Yuzde yUz yerli fantezisinden (bdyle birsey diinyada kalmamig durumda) vazgegilmis olsa da,
elektikli ara¢ gelistirmede diinya firmalarinin AR-GE harcamalarinin yanina bile yaklasmak s6z
konusu degil. Tesla gibi bagimsiz firmalarin, Toyota gibi elektrikli modellerde éncllik yapanlarin
aldigi yollar bir yana, simdi diger diinya markalari da bu alana milyarlar yatirmaktadir.
Volkswagen, elektrikli otomobil bataryalarini gelistirmek igin &nimuazdeki 8 yilda 50 milyar
Avro'luk yatirim planlamaktadir; Mercedes igin bu rakam, tek bir elektrikli Gran gami igin 10
milyardir; digerleri de ayni yoldadir.

Kald ki, yakit hiicreli (hidrojen temelli) modeller Gzerinden gelisen bagka bir yénelim de devreye
girmektedir. Bu sistemde aractaki elekirik, hidrojen kullanan ufak bir gli¢ santrali ile elde
edilebilmektedir. Henliz maliyetli bir sistem oldugu igin IUks segment ve agir vasitalar disinda
kullanima girmesi beklenemez belki ama her durumda akuili modellerin hem kendi aralarinda
hem de yakit hiicrelilerle ¢etin bir yarisma igine girmesi beklenebilir. Peki, AKP'nin arabasi
bunun neresinde olabilecek?

Diger bir sorun alani da 6lgek ekonomisidir. 1970'lerden itibaren, luks segmentler digsarda
tutulursa, diinya markasi olabilmek igin bir milyonluk Gretim egiginin asilabilmesi gerekli olmaya
baslamisti. Bu esigi asabilmek icin erkenden firmalar arasinda birlesmeler baglamisti. Peugeot
ile Citroen'in birlesmesi 1976 yilina dayanmaktadir. Ancak 1990'lardan itibaren birka¢ milyonluk
uretim esikleri gerekli oldu, 2000'lerden sonra ise bes milyon esigine ulagsabilmek igin yeni
birlesmeler yasandi. Liks segmentlerde bile milyon esikleri geride birakildi. Ama artik
simdilerde, Cin'in de dev firmalariyla devreye girmesinden sonra, yillik 10 milyon Uretim
hedefinin altinda kalanlarin ayakta kalmasi glgctir. CUnkl dlgcek ekonomisi, ayni platformlarin ve
motorlarin, ayni kokpitlerin ve malzemelerin birden ¢cok modelde kullanilmasini, hatta markalar
arasinda motor/platform aligveriglerini gerekli kilmakta, bdylece maliyetler asagiya ¢ekilerek
daha daslk kar hadleriyle yasamanin olanaklar elde edilmektedir. Liks segment disinda disik
kar hadleriyle galismanin bir bagka telafi mekanizmasi, servis ve yedek parga agi Uzerinden
daha yUksek karlarla ¢calisma potansiyelinin yaratiimasidir. Ama bu dahi blyUk élcek
ekonomisini gerektirmektedir. TUrkiye'de ise i¢ pazarin toplami bile heniz milyon esigini
asamamigtir. En ¢ok satan model yilda 50 bin diizeylerindedir. Babayigitlerin arabasi kag
satabilecektir ki?
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Tarkiye'nin babayigitleri kuskusuz bunlari bilmektedirler. Ama onlar bogucu siyasi baski ortami
nedeniyle kaginamayacaklari bir girisimden en az zararla kurtulma hesabi yapmaktadirlar. Bu
arada, nasil ki kopru, havalimani ve hastanelerde, devletten arag-yolcu ve hasta garantileri
alinmaktadir, onlarin da Urettikleri herbir elektrikli ara¢ bagina destek isteyecekleri, baslangic
sermayesine devlet katkisi ve ucuz finansman pesinde olacaklari, Ar-Ge harcamalarinin
finansmaninin devletge karsilanmasini, sarj istasyonlarinin ve enerji altyapisinin devletce
gelistiriimesini isteyecekleri bugtinden dile getiriimektedir.

Belki iktidar mahvilinden de &quot;milli araba&quot; isinin kisa strede sénimlenecek bir
balondan ibaret kalacagini bilenler vardir. Ama ne gam, yeter ki 2019 ve 2023 siyasi donim
noktalarinda iktidara yeni bir rizgar katsin... Nasil olsa, zararin faturasini kendilerine degil
millete kesecekler; tabii millet daha 6nce onlara bir fatura kesmezse...
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